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I 1 UvoD

Hlukova studie posuzuje akustickou zatéz ve vnéjsim prostredi obce Horni Kruty vlivem provozu
automobilové dopravy po silnici 11/334 pfes Gzemi obce a to v soucasné trase, prochazejici centrem
obce a ddle v nové navrzené trase - prelozce - této komunikace.

Studie je pofizena za ucelem vyhodnoceni vlivi uplatnéni Gzemniho planu obce Horni Kruty na
Zivotni prostredi z hlediska hlukové zatéze.

Vystupy studie mohou byt v dalSich stupnich projektové dokumentace zpresnény v zavislosti na
konkretizaci Udaji o stavbé, zejm. ocCekavané dopravni zatézi a pripadném upresniovani trasy
prelozky.

Modelové vypocty jsou zpracovany vypocetnim programem Hluk+, verze 9.15a profi. V programu
Hluk+ je zohlednéna Novela Metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy (Liberko 2005) a TP219 (2010).

Vystupy akustického modelu jsou vyjadreny predevsim udaji o hladiné akustického tlaku pro
denni nebo nocni dobu ve vypoctovych bodech a dale vyjadreny graficky liniemi spojujicimi mista se
stejnou ekvivalentni hladinou akustického tlaku - izofonami. Vypoctové body jsou v modelu situovany
na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb pro bydleni, tj. ve vzdalenosti 2 m od fasady
jednotlivych domd.

I 2 UDAJE O STAVBE

Trasa prelozky silnice 11/334 je zakreslena v ndvrhu Uzemniho planu obce Horni Kruty. Jedna se o
plochy silnic Il. tfidy. S ohledem na stupen pfipravy neni k dispozici technickd dokumentace stavby.
V odlivodnéni tzemniho planu je zafazen popis (cit.):

Navrh vedeni prelozkové trasy silnice 11/334

Pfelozkova stopa v maximalni mife sleduje stopu silnice 111/33422, v ramci praci bude provedena Uprava
Sitkového usporadani pro vedeni navrhové kategorie S7,5/60 s lokalni rektifikaci problémovych tUsekd soucasné
stopy, celkova délka tohoto rekonstruovaného useku je cca 1,9km.

V prostoru u zemédélského arealu zapadné od zastavby v Dolnich Krutech zacina prelozkova trasa v délce
cca 0,8km, prelozkova trasa mirné klesa k pfipojeni do kfiZzovatky na stavajici trase silnice 11/334 na pfipojeni
silnice 111/33424 a 111/33425. S ohledem na to, Ze do stavajici étyframenné kfizovatky je pfipojovano dalsi ,paté”
rameno je pripojeni feSeno okruzni kfizovatkou o vnéjsim priméru 50 metra.

V dalsim pribéhu, za novou okruzni kfiZzovatkou, Uprava trasy silnice 11/334 opét v maximalni mite sleduje
soucasnou stopu silnice 111/33425. V ramci praci se opét predpokldada uprava télesa pro Sitkové usporadani
vedeni navrhové kategorie 57,5/60 s lokalni rektifikaci problémovych Usekd souc¢asné stopy. Navrh predpoklada
rektifikaci prdjezdniho Useku trasy v mistni ¢asti Bfezinka s novym prelozkovym UGsekem délky 346 metrd, za
kterou jiz silnice opousti vlastni spravni Uzemi Horni Kruty. Trasa pokracuje ve stavajici stopé silnice 111/33425 az
k pfipojeni na silnici 11/335 v prostoru obce Karlovice. Celkovd délka tohoto rekonstruovaného useku je cca
2,6km.

Celkova délka navrhované Upravy silnice 11/334 v ramci vSech dotéenych katastralnich Gzemi - Radlice u
Barchovic, Horni Kruty, Dolni Kruty, Ujezdec u Hornich Krut, Bohouriovice Il, Smrk u UZice - je 6.708 metri,
z toho je 2.733 metrd v nové prelozkové trase (to je cca 40%) a 3.975 metrd je na rekonstruovanych Usecich
silnic 1. tfidy (to je cca 60% trasy Upravy) a to povétSinou v ramci stdvajiciho silni¢niho télesa. V situa¢nim
feSeni navrhované Upravy silnice 11/334 se uplatiiuji oblouky o polomérech 250 aZz 800 metr(, nejvétsi uZity
podélny sklon trasy je v hodnoté 6% a to v rdmci rekonstrukce stavajiciho useku.

Navrh predstavuje podklad pro dalsi sledovani problematiky vedeni trasy silnice 11/334 v ramci ZUR.
PrestoZe celkova délka navrhované prelozky je cca 6,7 kilometru, je mozné ¢lenit navrhovanou Upravu trasy do
jednotlivych dil¢ich etapovych usekd, zajistit s malymi investicemi pohodlnou trasu mimo sidla. V pfipadé, Ze
projednavana ZUR odkloni silnici do nové stopy mimo H.Kruty, bude ndvrh zachovan jako silnice lll.tridy
s novym Usekem u D.Krut.
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Do zadani akustického modelu byly pouZity nasledujici idaje o silniéni komunikaci:

Parametr Soucasna trasa PreloZzena trasa

povrch vozovky koeficient povrchu F3 =1,0

(Aa = kryt z asfaltového betonu stfednézrného, napf. ACO 8, ACO 11)

rychlosti a plynulosti rychlost v obci na rovnych Usecich: | navrhova rychlost 90 km/hod

dopravniho proudu 45 km hodnoceny Usek pfelozky je bez

na usecich s vyraznym sklonem a se | kfiZzovatek (tzn. neni zde uvaZovano
zménami sméru: 30 km zastavovani a rozjizdéni)

v mistech kfizovatek zadany
kfizovatky (model zde pocita se
zpomalenim dopravniho proudu)

I 3 DOPRAVNI SITUACE A INTENZITY DOPRAVY

| 3.1 DOPRAVNI SITUACE

Silnice 11/334 spojuje silnici € 1/2 (Cernokosteleckd) s oblasti kolem dalnice D1 (kon&i ve
Preskavlcich). Silnice ¢. 334 prochdzi obci Horni Kruty ve sméru sever — jih. Komunikace prochazi
centrem obce okolo kostela a zakladni Skoly.

S provozem na silnici jsou spojeny negativni vlivy na akustickou situaci v obci. To je ddno zejména
stavebnim uspordadanim komunikace vici okolni zastavbé a intenzitou dopravy (viz nasledujici
kapitola).

S ohledem na velikost sidla je vétSina nakladni automobilové dopravy tranzitni, obci tedy pouze
projizdi. Cilem vybudovani prelozky silnice 11/334 je snizeni dopravni zatéZe obce prevedenim
tranzitni dopravy mimo zastavéné Uzemi obce. Do budoucna je moZné posileni vyznamu této
komunikace v souvislosti s budovanim dopravni infrastruktury v SirSim okoli a nardst tranzitu pres
uzemi obce.

I 3.2 INTENZITY DOPRAVY

Ve studii je vyhodnocena soucasnd a budouci akustickd zatéZ v okoli silnice 11/334 v Gseku
vedoucim spravnim Uzemim obce Horni Kruty.

Pro novou komunikaci nebylo dosud provedeno odborné dopravné inZenyrské posouzeni, jez by
stanovilo predpokladané budouci intenzity dopravy na nové komunikaci. Proto byly pro ucely hlukové
studie pouzity intenzity dopravy zjisténé na stavajici komunikaci 11/334. Tabulka uvadi vysledky s¢itani
v roce 2005 a 2010.

Tabulka : Intenzita dopravy na dotéeném useku silnice 1l/334, scitaci usek a silni¢ni siti v roce 2005 a
2010

jR,o,k , T 0] M S z:f\catek konec useku
s¢itani useku

2005 163 620 10 793 xse 2 Prestavlky, vyus.33425
2010 116 567 8 691 Xs2 Prestavlky, vyus.33425

Zdroj: RSD, vysvétlivky:
T celoroéni primérnd intenzita téZkych vozidel [pocet vozidel / 24 hod]
O celoroéni primérnd intenzita osobnich vozidel [pocet vozidel / 24 hod]
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M celoroéni primérnd intenzita motocykli [pocet vozidel / 24 hod]
S celoroéni priimérnd intenzita vsech vozidel [pocet vozidel / 24 hod]

Obrdzek : Zndzornéni scitacich usekd
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Jak je ze zarazenych vysledk(i CSD patrné, doslo na dotéeném Useku za poslednich pét let
k mirnému poklesu intenzit dopravy. Pro Ucely této studie neni predpokladana zdsadni zména
v rozloZeni zdrojl a cil(l dopravy v SirSim okoli posuzované komunikace. Pro tUcely vyhodnoceni vlivu
prelozky je predpokladano prevedeni veskeré nakladni automobilové dopravy na novou komunikaci.
V pripadé osobnich automobill je na strané bezpecnosti uvazovan na prelozeném Useku taktéz stejny
objem osobni automobilové dopravy jako na Useku neprelozeném. Tento scénar svysokou
pravdépodobnosti neodpovida budoucimu realnému stavu (zatimco Ize predpokladat presun znacné
Casti nakladni automobilové dopravy, neni realny presun veskeré osobni dopravy, nebot vyznamnym
zdrojem a cilem osobni dopravy je a také bude pravdépodobné sama obec Horni Kruty). Proto
provedené vypocCty jsou na strané bezpecnosti — redlnd zatéZz zejména osobni dopravou bude
pravdépodobné nizsi.

Pro vypocet vyhledové intenzity dopravy na preloZice silnice 11/334 byla pouzita data
z celostatniho scitani dopravy z roku 2005, nebot pro data potizena v roce 2010 nejsou k dispozici
koeficienty vyvoje dopravy.

Pro vypocet soucasné akustické zatéze v obci byla pouZita data ze scitani dopravy provedeného
v roce 2010.

Pro progndézu nardstu dopravy na silnici 1I/334 byl pouZit postup dle Technickych podminek TP
225 Progndza intenzit automobilové dopravy.

Podle TP 225 se vyhledova intenzita dopravy se vypocte jako nasobek vychozi intenzity dopravy a
koeficientu progndzy intenzit dopravy. Koeficient progndzy intenzit dopravy zohledriuje
predpokladany vyvoj intenzit dopravy jednotlivych skupin vozidel na jednotlivych typech komunikaci.




HLUKOVA STUDIE

PRELOZKA SILNICE 11/334, HORN{ KRUTY

Vypocet se provede zpravidla pro jednotlivé zakladni skupiny vozidel i podle vzorce:

— *
Ivi - IOi kpi

kde:

l,; vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]
loi vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]

ky koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Vyhledova intenzita dopravy pro vSechna vozidla celkem se uréi sou¢tem vyhledovych intenzit
dopravy pro jednotlivé zdkladni skupiny vozidel.

v =37, rvi

Koeficient progndzy dopravy pro danou skupinu vozidel se urci podle vzorce:

kvi

k = —
Pl koi

kde

k. koeficient vyvoje dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel [-]
k. koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel [-]

Protokol vypoctu vyhledové intenzity dopravy na silnici 11/334 NA ZAKLADE CSD2005

Misto (usek): usek 1-4680, Posuzovany centrum obce
Horni Kruty profil:

Cislo komunikace: 334 Typ komunikace: I

1 | Vychozi rok 2005*

2 | Vyhledovy rok 2040

skupina vozidel

L T S

Vychozi intenzita dopravy Lo [voz/den] 630 163 793

4 | Koeficient vyvoje intenzit dopravy ko [] 1,00 1,00 -
pro vychozi rok

5 | Koeficient vyvoje dopravy pro Ky [-] 1,76 1,13 -
vyhledovy rok

6 | Koeficient progndzy intenzit Ko [] 1,76 1,13
dopravy

7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 1109 184 1293
na preloZzeném Useku

V zadani modelového vypoctu je zjednodusené predpokladan podil ndkladnich vozidel tvoficich

soupravy (navésova nebo privésova) ve vysi 30% pro denni i no¢ni dobu.

Vypoctovy program automaticky pfepocitdva souhrnné 24-hodinové intenzity dopravy na obdobi
den a noc podle TP219.
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I 4 PROGRAM HLUK+

Modelové vypocty jsou zpracovany vypocetnim programem Hluk+, verze 9.15a profi (aktualizace
v ¢ervnu 2011). V programu Hluk+ je zohlednéna Novela Metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy
(Liberko 2005) a TP219 (2010).

Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostfedi zplsobeného dopravnimi a
staciondrnimi zdroji akustického zatizeni. Program zahrnuje aktualizovanou metodiku pro vypocet
hluku silni¢ni dopravy, publikovanou v roce 2005 (Liberko 2005). Pouziti uvedeného vypoctového
programu, pro posuzovani hluku ve venkovnim prosttedi, je akceptovano Hlavnim hygienikem Ceské
republiky (dopis €. j. HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21.2.1996).

Na zdkladé grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované komunikaci a
dopravnim proudu tento model umoznuje:

= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech
= vypocet polohy charakteristickych izofon Ly
= vyhodnoceni ploSného rozlozeni hlukové zatéze v zadanych pasmech Lagq

Model zohlednuje podélny profil hodnocenych komunikaci, véetné zarezd, nasypl, estakad a
jejich vliv na siteni zvukovych vin.

Ve studii je vyhodnocena ocekavana hlukova zatéz na silnicni siti v roce 2040, tzn. Ze intenzity
dopravy odpovidaji roku 2040. Z hlediska emisni charakteristiky je vypoCtovy rok dulezity pfi
stanoveni koeficientu F1, jeZ vyjadfuje obnovu vozového parku za vozidla s nizsi hlukovou emisi. V
programu Hluk+ je vypoctovy rok definovan pro roky 2005-2011, pro rok vypoctu vétsi nez 2011
pouzije automaticky program hodnoty platné pro rok 2011, tzn. Ze v dalSich letech je uvaZovano
s obdobnou skladbou vozového parku jako v roce 2011. Tento aspekt ovliviiuje predikci akustické
zatéze ve smyslu jejiho nadhodnocovani oproti pravdépodobnému vyvoji, nebot je opravnéné
predpokladat dalsi zlepSovani emisnich akustickych charakteristik vozidel a tim i poklesu akustické
zatéZe z dopravy.

Do vypoctu byly také zahrnuty udaje o povrchu vozovky, sklonu komunikace, rychlosti a
plynulosti dopravniho proudu atd. (viz kapitola 2 Udaje o stavbé).

Hodnota akustického tlaku je uvazovdna s vdahovym filtrem A. Vypoctené hodnoty ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A se pohybuji pro vypocétové modely s presnosti vysledkd vypoctu +2 dB.
Tato skutecnost je zohlednéna ve vyhodnoceni plnéni limitnich hodnot (nachazi — li vypoctena
hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku 2 dB pod limitni hodnotou, je vypoétena hodnota
vnimdana jako hodnota limitni, hrani¢ni. Takto je napt. pfi limitu 60 dB, vnimana jako potencidlné
nadlimitni hodnota 58,1 dB).

Analyza citlivosti, aplikovana na algoritmus vypoctu LAeq silniéni dopravy ukazala, Ze nejvétsi
pozornost pfi téchto vypoctech by méla byt vénovana z hlediska maximalizace presnosti vysledné
hodnoty co nejpresnéjsimu urceni parametru, jimz se udava pocet nakladnich vozidel a autobust v
dopravnim proudu — 100% chyba v urceni hodinové intenzity vozidel na komunikaci m{ize vést k
maximalni teoreticky zdllvodnéné zméné vysledné Laeq o + 3 dB. (Zdlvodnéni: matematicky narUst
intenzity dopravy na dvojnasobek lze fyzikalné interpretovat jako existenci dvou stejnych zdroju
dopravniho hluku — dlsledkem je pak zvyseni pivodni hodnoty LAeqg 0 3 dB, zatimco k chybé az 5 dB
se dostavame uz i pfi nepresném uréeni podilu nakladnich vozidel a autobusl v dopravnim proudu o
20%. Je ovsem evidentni, Ze ¢im vysSi presnosti v uréeni vsech vstupnich parametrd vypoctl je
dosaZeno, tim je hodnota Laeq vypocitand presnéji.
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I 5 LIMITNI HODNOTY

Hlukové limity pro vnéjsi hluk stanovuje nafizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pred
nepriznivymi Gcinky hluku a vibraci. Limity ekvivalentnich hladin akustického tlaku A ve vnéjsim
prostfedi se stanovi jako soulet zakladni hladiny Laeqr = 50 dB a nékteré z korekci uvedenych v
tabulce 3 (korekce se nescitaji). Pro no€ni dobu se pouzije dalsi korekce —10 dB.

v

Dle zdkona €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi se chranénym venkovnim prostorem
rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, IéCeni a vyuce, s vyjimkou lesnich
a zemédélskych pozemk( a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se
rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domi, rodinnych dom{, staveb pro skolni a predskolni
vychovu a pro zdravotni a socidlni ucely, jakoz i funkéné obdobnych staveb. Rekreace zahrnuje i
uzivani pozemku na zakladé vlastnického, ndjemniho nebo podnajemniho prava souvisejiciho s
vlastnictvim bytového nebo rodinného domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

Tabulka : Stanoveni hlukovych limit( dle Nafizeni viddy ¢. 148/2006 Sb.

o vers - , Korekce (dB)
Zpusob vyuziti uzemi

1) 2) 3) 4)

Chrédnéné venkovni prostor ostatnich staveb a chranéné

i ’ 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostory

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalsich zdroja hluku, s vyjimkou letist,
pozemnich komunikaci, nejde-li o ucelové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li o Zeleznicni stanice
zajistujici vlakotvorné prace, zejména rozfadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku vlakd a opravy voz(.

2) Poutije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou tcelovych komunikaci, a drahach.

3) Poutije se pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a Il. tfidy a mistnich komunikaci I. a Il. tfidy v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich.
Poutzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4) PoutZije se v pripadé staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou hlukovou
zatézi se rozumi stav hluc¢nosti plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych
venkovnich prostorech staveb a v chrdanéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce
zUstava zachovdna i po poloZeni nového povrchu vozovky, vymeéné kolejového svrsku, popfipadé rozsiteni vozovek
pfi zachovani smérového nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pfi které nesmi dojit ke
zhorseni stavajici hlu¢nosti v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro
kratkodobé objizdné trasy.

Tabulka : NavrZené limity hlukové zdtéZe

. pouzita Leqa den Lega NOC

P

opis korekce (dB) (dB) (dB)
Pro hluk zpfusgbleny automobilovym provozem po silnici +10 60 50
11/334 — stavaijici trasa
Pro hluk zplisobeny aut bilovy

‘ro‘ ‘u zplso fenyvau ?mo |'ovym provozem na +10 60 50
silnici 11/334 — prelozend (nova trasa)
Pro hluk zplsobeny na mistni komunikaci ll. tfidy (jez by

. " +5 55 45

byla stanovena na misté dnesni I1/334)

Souhrn:

Jak pro stdvajici trasu, tak pro trasu preloZzené komunikace je pro porovnani vypoctem zjisténych
hodnot s hodnotami limitnimi navrZzeno pouzit hodnotu pro hluk v denni dobé 60 dB, pro hluk v no¢ni
dobé 50 dB. Zvolena korekce odpovidda hodnocené komunikaci — jedna se okoli silnice II. tfidy v
uzemi, kde hluk z dopravy na této komunikaci je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich
pozemnich komunikacich (v obci). Hodnocena komunikace je dominantnim zdrojem dopravniho
hluku v obci. V pfipadé prelozeni silnice Il. tfidy by stavajici komunikace klasifikovana jako mistni
komunikace. Pro niz by platil limit o 5 dB nizsi, tj. 55 dB ve dne a 45 dB v noci.
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5.1 VLIVY NA LIDSKE ZDRAVI

Zdrojem nasledujicich stru¢nych informaci o vlivu hluku na lidské zdravi je Autorizacni navod k
hodnoceni zdravotniho rizika expozice hluku, vydany Statnim zdravotnim Ustavem (2007).

V tabulkach 3 a 4 jsou v zavislosti na primérné intenzité denni hlukové zatéze, odstupriované po
5 dB, znazornény vybarvenim hlavni nepfiznivé G¢inky na zdravi a pohodu obyvatel v denni, resp.
noc¢ni dobé, které se dnes povaZuji za dostatecné prokazané. Vychazeji z vysledkd epidemiologickych
studii pro primérnou populaci, takZze s ohledem na individualni rozdily v citlivosti vici nepfiznivym
Gcinkdm hluku je tfeba predpoklddat mozZnost téchto ucink( u citlivéjsi ¢asti populace i pfi
hladindch hluku vyznamné nizSich. Znazornéné prahové hodnoty vychdzeji z hlukovych smérnic
WHO z roku 1999 a 2009 a plati obecné bez specifikace zdroje hluku.

Tabulka : Prahové hodnoty prokdzanych ucinki hlukové zatéZe — denni doba (L peq,6.221)

dB (A)
40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70

Nepfiznivy tcinek

Sluchové postizeni *

Zhorsené osvojeni reci a ¢teni u déti

Vliv na kardiovaskularni systém **

Zhorsena komunikace reci

Silné obtézovani

Mirné obtézovani

*piima expozice hluku v interiéru (Laeg, 24 hod)

** \lysledky nejsou plné konzistentni, udaje nelze brat jako plné prokazané. ZvySené riziko se tyka
pravdépodobné hypertense od 60 dB, ischemicka choroba srdecni (v¢. infarktu myokardu) od 65 az 70 dB.

Z vysledkll epidemiologickych studii, potvrzenych i u nas, vyplyva tésnéjsi vztah mezi indikatory
nepfiznivych zdravotnich Gc¢ink( hluku a hlukovou expozici pro nocni hluk. Divodem je jak
homogenni expozice, nebot vétsina populace travi noc doma a pfilis se nelisi pfi svych aktivitach, tak i
plsobeni hluku prostfednictvim naruseného spanku, které se projevuje, i kdyZz nedochazi pfimo k
probuzeni.

Podle studie WHO (2009) jsou vlivy hluku na spanek popsany jako zmény v délce trvani nékterych
stadii spanku a stavy ,,polospanku” (cca od Lamax > 32 — 35 dB uvnitf budov), stavy bélosti v noci ¢i
brzy réno (od Lamax > 42 dB uvnitf budov), zvyseni poctu pohybl (pfevalovani se) béhem spanku i
nespavost (Laeq > 42 dB venku v noci) a zvySeni uzivani 1€k na spani i sedativ (Laeq > 40 dB venku
v noci). Pro tyto Ucinky je jiz dostatek dlkazl k prokazani pricinné souvislosti s expozici hluku. Podle
doporuéeni WHO by proto noéni ekvivalentni hladina akustického tlaku neméla v okoli domi
presahnout 40 dB. P¥i prekracovani venkovni hladiny hluku 55 dB v no¢ni dobé Ize hluk povazZovat
za vazné nebezpecdi pro lidské zdravi.

Tabulka : Prahové hodnoty prokdzanych ucinkd hlukové zatéZe — nocni doba (Laeg, 22 - 61)

dB (A)
35-40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60

Nepfiznivy tcinek

Psychické poruchy *

Hypertenze a infarkt myokardu *

Subjektivné hodnocena horsi kvalita spanku

ZvySené uZivani sedativ

*omezené dlikazy ucinkl a prahovych hodnot
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Z uvedenych informaci vyplyva, Ze pfi neprekroceni hodnot 50/40dB ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v denni/noéni dobé, se nepfedpoklada existence zdravotnich rizik hluku pro
exponované osoby. Nelze ovsem vyloucit moZnost urcité miry obtéZzovani i drovni hluku podlimitni
v pfipadé hluku se zvySenym rusivym vlivem, jako je hluk doprovazeny vibracemi, hluk obsahujici
nizké frekvencni slozky, hluk s kolisavou intenzitou nebo obsahujici vyrazné tédnové slozky. Tyto
charakteristiky nejsou vSak v pripadé hluku z pozemni komunikace pfedpokladany.

Z vyse uvedenych divodi je pro navrh prelozky silnice 11/334 doporuceno dosaZeni hodnot
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb v ¢asti obce Dolni
Kruty (tyto objekty se nachazi nejblize trase prelozky) pro denni/noéni dobu ve vysi 50/40 dB.

I 6 VYPOCTOVE BODY

V ramci hlukové studie je posouzena akustickd zatéz v chranéném venkovnim prostoru staveb
(staveb pro bydleni a skoly) v obci Horni Kruty. Jedna se o prostor okolo vybranych domu (a Skoly)
leZicich v blizkosti silnice 11/334 nebo v nejblizsi vzdalenosti ve vztahu k navriené preloZce. Vypocet ve
vSech bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb (tj. 2 m od fasady
hodnocenych objekt() ve vysce 3 m, event. 6 m nad zemi. Situovani vypocetnich bodU je znazornéno
na obrdzku 2 a ddle v grafickych vystupech programu Hluk+, které jsou soucasti této studie. Souhrn
bodU uvadi tabulka 5.

Tabulka : Vypoctové body v chranéném venkovnim prostoru existujicich staveb

Vyska
Bod vypoctového Druh objektu Cislo popisné
bodu
1 3m pro bydleni Horni Kruty 66
2 3m pro bydleni Horni Kruty 58
3 3m pro bydleni Horni Kruty 56
4 3m pro bydleni Horni Kruty 60
5 3m pro bydleni Horni Kruty 48
6 3m pro bydleni Horni Kruty 10
7 3m,6m Skola Horni Kruty 29
8 3m pro bydleni Horni Kruty 46
9 3m pro bydleni Prestavlky 6
10 3m pro bydleni Prestavlky 6
11 3m pro bydleni Dolni Kruty 38
12 3m pro bydleni Ujezdec 25 (Bfezinka)
13 3m pro bydleni l(JJB?Z(:ieanz;
14 3m pro bydleni l(JJB(;::?nck;l;g

Dalsi vypoctové body byly umistény do prostoru pred fasady mozného umisténi staveb v nové
navrhované plose pro bydleni H1 (modelové rozmisténi bylo prevzato z Oddvodnéni UP). Jednd se o
vypoctové body 15, 16, 17. Jejich umisténi je patrné z grafickych pfiloh.

Vypoctové body reprezentuji chrdnény venkovni prostor staveb, tj. prostor 2 m pred fasadou
existujicich nebo planovanych objektld. U vSech dom( (objektd) v akustickém modelu byla zadéna
korekce pro odraz od stén 3 dB (tj. plné odraziva sténa). (Pfi uvaZovani odrazivé fasady objektl se
hluk Sitici od zdroje o fasadu bez Utlumu odrazi, ve vypoctovém bodé 2 m pred fasddou tak Ize
ocekavat akusticky tlak o dvojnasobné hodnoté. Hladiny hluku scitaji logaritmicky, tzn. Ze v bodé pred
fasadou objektu dojde k narlstu akustické zatéze o 3 dB. )
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Obrazek : Rozmisténi vypoctovych bodli

| HORNI KRUTY iy’ PRESTAVLKY

| BREZINKA
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I 7 VYSTUPY AKUSTICKEHO MODELU

| 7.1 STAV BEZ PRELOZKY U STAVAJICI ZASTAVBY

Soucasny stav hlucnosti (tj. situace bez vystavby prelozky) v chranéném venkovnim prostoru
staveb byl zjistovan pomoci vypoc¢tového modelu v ¢astech obce Horni Kruty a Prestavlky na zakladé
dat z celostatniho scitani dopravy provedeného v roce 2010. Ostatni obce ¢asti jsou s ohledem na
trasu silnice 11/334 v soudasné dobé dopravou na této komunikaci neovlivnéné (Dolni Kruty,
Bohouriovice). Situace v Ujezdci hodnocena nebyla, Ize viak ocekavat, ze hlukova zaté? ze silnice
11/334 je obdobna v této Casti obce obdobna jako v éasti Hornich Kruty. Ve vyhledu (tj. na zakladé
hodnoceného UP) je navrhovana trasa silnice 11/334 mimo obec Ujezdec a to okolo osady Bfezinka.

Vyhledovy stav akustické zatéze byl zjistovan pomoci vypoctového modelu v éastech obce Horni
Kruty a Prestavlky na zakladé dat z celostatniho scitani dopravy provedeného vroce 2005,
upravenych pomoci koeficientl rlstu dopravy (pro cilovy vypoctovy rok 2040).

V Gzemi navrhovaném pro vystavbu prelozky se v soucasné dobé nenachazi zadny vyznamny
liniovy zdroj hluku (komunikace automobilova, Zelezniéni trat). Chranény venkovni prostor staveb
(pro bydleni) v ¢astech obce potencidlné ovlivnitelnymi hlukem z nové navrziené komunikace (jedna
se o prostor okolo domu leZicim nejblize k navriené trase) povaZovan za akusticky neovlivnény —
konkrétné jde o ¢ast obce Dolni Kruty.

Vysledky modelového vypoctu jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Tabulka : Tabulka bodd vypoctu — porovndni soucasného stavu (rok 2010) a vyhledového stavu (rok
2040) podél existujici trasy silnice 11/334

Limitni
¢.| vyska Soufadnice 2010 2040 hodnota
noc den noc den noc den
1 3.0 | 2139.2; 1338.3 51.6 58.5 53.6 60.7
2 3.0 | 2147.9; 1322.6 54.7 61.6 57.1 63.9
3 3.0 | 2134.1; 1284.1 52.1 59.0 54.2 61.3
4 3.0 | 2149.3; 1267.8 49.7 56.6 51.7 58.8
5 3.0 | 2138.9; 1165.8 53.5 60.4 55.6 62.7
6 3.0 | 2169.4; 1049.0 40.5 47 .4 42.2 49.3 | 50 dB | 60 dB
7 3.0 | 2069.4; 927.9 54.7 61.8 54.7 61.8
7 6.0 | 2069.4; 927.9 53.8 60.8 53.8 60.8
8 3.0 | 1982.5; 867.9 53.3 60.4 53.3 60.4
9 3.0 | 1857.0; 201.2 50.3 57.2 52.4 59.5
10 3.0 | 1817.2; 122.9 49.5 56.4 51.5 58.6

Pozn.: vyhodnoceni akustické zdtéZe ve venkovnim chrdnéném prostoru staveb pro bydleni pro denni a nocni
dobu (dB) z provozu na stdvajici trase silnice 11/334 — Horni Kruty, Prestaviky v roce 2010 (na zdkladé dat za rok
2010) a v roce 2040 (na zdkladé dat za rok 2005 navysené dle ristovych koeficienti)

Z vysledki vypoctového modelu vyplyva, Ze ve venkovnim chranéném prostoru staveb, které lezi
v bezprostredni blizkosti komunikace miZze v soucasné dobé dochazet k prekracovani hygienického
limitu pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich. V denni dobé lezi zjisténé nadlimitni hodnoty
v pdsmu nejistoty vypoctu. Vypoctené hodnoty pro nocni dobu vsak signalizuji vysokou
pravdépodobnost prekracovani nejvyssich povolenych hodnot.

V pfipadé, Ze by dochazelo kdalSimu rlstu intenzit dopravy ve shodé s predpokladem
vyjadienym pomoci koeficientl rlstu dopravy vydanym k datlim celostatniho scitani dopravy z roku
2005 (cozZ se v roce 2010 nepotvrdilo), bude dochézet i ke zhorsovani hlukové situace v obci.

Vzhledem k nové vydanému Metodickému navodu pro hodnoceni hluku v chrdnéném venkovnim
prostoru staveb C.j. : 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 a v souvislosti s CSN 1SO 1996-2 Akustika —
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Popis, méFeni a posuzovani hluku prostfedi — Cast 2: Uréovani hluku prosttedi, Ize predpokladat, ze
vSechny skutec¢né vysledné hodnoty hluku z provozu po hodnocenych komunikacich, budou bez
odrazenych slozek o 2 dB niZzsi.

Nové vvmezené plochy pro bydleni

Je moiné, Ze k vybudovani prelozky prlijezdné komunikace v nejblizSich letech nedojde, zatimco
dojde k rozvoji bydleni na plochach nové vymezenych Uzemnim planem. Pro vystavbu na nové
vymezenych plochach pro bydleni v blizkosti stavajici trasy silnice 11/334 je proto doporuceno nové
objekty pro bydleni umistovat tak, aby byla zohlednéna (v ramci projektové pripravy) hlukova zatéz
chranéného venkovniho prostoru staveb z pfilehlé komunikace.

Tabulka ukazuje mozny stav hlu¢nosti u domu, které by mohly byt postaveny na nové vymezené
plose H1 (modelové rozmisténi dom( je prevzato zideové situace zafazené v Oddvodnéni UP).
Intenzity dopravy v tomto vypoctu odpovidaji roku 2010.

Tabulka : Tabulka bod( vypoctu - vyhodnoceni akustické zdtéZe v moZném venkovnim chrdnéném
prostoru staveb pro bydleni pro denni a no¢ni dobu (dB) z provozu na nepreloZené trase silnice 11/334

— Horni Kruty

C.| vyska Souradnice noc | den | Limitni hodnota
15 3.0 | 2024.9; 1546.5 [46.8[53.5

16 3.0 | 2093.0; 1505.9 [49.0|55.7 58033 6863B
17 3.0 | 2149.6; 1441.1 [50.9[57.8

Zejména v pfipadé, Ze by doslo k dalSimu rlstu intenzit dopravy v obci, je mozné ocekdavat
v chranéném venkovnim prostoru novych staveb pro bydleni, jez by byly situovany v blizkosti hlavni
komunikace (obdobné jako soucasna zastavba v obci), prekracovani limitnich hodnot. To signalizuje i
hodnota lezici na limitem vypoctena pro no¢ni dobu u bodu ¢. 17.

7.2 STAV PO VYSTAVBE PRELOZKY

V okoli budouci trasy silnice 11/334, ve venkovnim chranéném prostoru staveb - dosud akusticky
neovlivnénych silniéni dopravou - je mozné ocekavat narlst akustické zatéze. Posouzeni, zda tento
nardst vlivem zprovoznéni prelozky muze zpuUsobit prekroceni limitnich hodnot, je mimo jiné
predmétem této studie.

Nejblize lezici objekty pro bydleni se vzhledem k trase pfelozky nachazi v ¢asti obce Dolni Kruty.

Tabulka : Tabulka bod( vypoctu - vyhodnoceni akustické zdtéZe ve venkovnim chrdnéném prostoru
staveb pro bydleni pro denni a noéni dobu (dB) z provozu na prelozené trase silnice 11/334 — Dolni
Kruty a Brezinka

C. | vysSka Soufadnice noc den Limitni hodnota
11 3.0 1466.5; 475.5 23.4 30.7

12 3.0 2291.0;-1735.2 37.9 45.2 noc Den
13 3.0 2322.5;-1796.9 42.8 50.1 50 dB 60 dB
14 3.0 2341.8;-1854.9 49.8 57.1

Vypoctena hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku Cini u nejblizsi obytné zastavby v ¢asti
obce Dolni Kruty 30,7 dB v denni dobé a 23,4 v nocni dobé. Zjisténé hodnoty lezi bezpecné pod
hranici limitnich hodnot, jeZ jsou navrzeny v Urovni 60 dB pro denni dobu a 50 dB pro nocni dobu.
Zaroven modelové vypocétené hodnoty leZzi pod urovni 50/40 dB, jeZz predstavuje hodnoty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku navrzené z hlediska potencialnich zdravotnich ucinka hluku.

Jind situace m(Ze nastat v Casti obce Brezinka, kde u objektu, nachazejiciho se v blizkosti
preloZzené komunikace, mizZe dochazet k prekracovani limitni hodnoty pro hluk v no¢ni dobé. Zjisténa
hodnota je nizsi nez limit, ale lezi v pdsmu nejistoty vypoctu. Této Casti obce je zapotiebi v dalsich
stupnich projektové pripravy vénovat pozornost s tim, Ze pokud se potvrdi uvedené predpoklady, pak
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by bylo zapotrebi pfijmout opatfeni: bud trasu od zastavby obce Brezinka oddalit, nebo navrhnout
protihlukové opatfeni.

V okoli trasy prelozky silnice 11/334 nejsou Gzemnim planem navrhovany nové plochy pro bydleni.

Zmény v ¢astech obce Horni Kruty a Prestaviky

V pfipadé poklesu intenzit dopravy v obci na polovinu, by v obci podél plvodni trasy silnice 11/334
doslo vchranéném venkovnim prostoru objektl leZicich nejbliZze u komunikace k poklesu
ekvivalentnich hladin akustického tlaku o max. 3 dB. S pfefazenim komunikace do nizsi tfidy a
kategorie mistni komunikace by ndasledné platil limit o 5 dB nizsi neZ pro silnici Il. tfidy, tj. 55 dB ve
dne a 45 dB v noci. Je tedy mozné, Ze by po formadlni strance opét dochazelo k prekracovani limitnich
hodnot, fakticky by oviem doslo k poklesu akustické zatéZze obyvatel podél této komunikace.

I 8 ZAVER

Pfedkladana hlukova studie hodnoti vliv automobilové dopravy po silnici 11/334 v zastavéném
Uzemi obce Horni Kruty a vliv preloZeni silnice do nové trasy mimo obytnou zastavbu. Vliv je vyjadren
ekvivalentnimi hladinami akustického tlaku ve zvolenych vypoctovych bodech v chranéném
venkovnim prostoru staveb pro bydleni.

Pro predikci akustické zatéze byly konzervativné pouZity udaje vyjadrujici vyssi zatéz dopravou,
neZ v realné situaci pravdépodobné nastane. Na zakladé vysledk(i modelovych vypocti lze ocekavat,
Ze u stavajici zastavby bude s rezervou dodrzen hygienicky limit pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich ve vysi 60dB pro denni dobu a 50 dB pro nocni dobu. Zjisténa ocekdvand uroven
akustické zatéze tak nevyZaduje navrh protihlukovych opatfeni. Vyjimku tvofi chranény venkovni
prostor jedné stavby v osadé Brezinka, kde by mohlo vlivem navyseni dopravy po nové prelozené
silnici dojit k prekroceni limitnich hodnot.

Pro vystavbu na nové navrhovanych plochach pro bydleni podél stavajici trasy silnice 11/334 je
doporuceno v rdmci projektové pripravy vyhodnotit akustickou zatéZ u domu lezicich nejblize k silnici.
Vysledky posouzeni by mély byt zohlednény v projektové dokumentaci stavby tak, aby nedochdzelo
k pfekracovani limitnich hodnot v chrdnéném venkovnim prostoru téchto staveb.

Zavéry studie jsou platné pro zadané intenzity dopravy a trasu komunikace a mohou byt v dalSich
stupnich projektové dokumentace zpresfiovany.
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PRESTAVLKY — vyhledovy stav hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb podél silnice 11/334 v pfipadé zachovani stavajici trasy
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DOLNIi KRUTY — vyhledovy stav hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb podél prelozky silnice 11/334

- znazornéni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v pasmech po 5 dB

- pro denni dobu - pro nocni dobu
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BREZINKA — vyhledovy stav hluénosti v chranéném venkovnim prostoru staveb podél prelozky silnice 11/334

- znazornéni ekvivalentnich hladin akustického tlaku v pasmech po 5 dB

- pro denni dobu - pro nocni dobu
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